Motortorpedbaten T38 Vanner

Motortorpedbaten T38 — aterfédelse till aktiv museibat
Artikeln inférd i Marinmuseums nyhetsblad nr 6-2001

T38 sjosattes 1951 vid Kockums Mekaniska Verkstad i Malmd och firar saledes sitt 50-arsjubileum
(2001). En aldre och en yngre syster - T26 och T46 - ar sedan ca 15 ar tillbaka fullt fungerande, aktiva
veteranbatar, mestadels placerade i Stockholm. T38 var i tjanst aren 1952-1956, och hennes liv som
motortorpedbat har val dokumenterats i Féreningen Marinmusei Vanners arsbok Aktuellt 1997.

Vad hénde sedan? Under 22 ar lag T38 upplagd i
Karlskrona, och skanktes ar 1978 till Malmé Teknik- och
Sjofartsmuseum. Varen 1993 véacktes tanken att
idriftsatta henne, i likhet med tidigare na@mnda
systerbatar. Man skulle darigenom kunna visa
motortorpedbatar fran tre generationer i deras ratta
element. Idén framférdes till den da nytilltradde marin-
museichefen Per-Inge Lindgvist, som en gang varit
mottagare av T38 i Malmé. Pa hans fraga: "Ar detta
maojligt?" var svaret givet: "Sjélvklart". Men férst maste

e Marinmuseum bli &gare till fartyget. Skulle Malmémuseet
aterlamna baten till Karlskrona'? Problemet I6stes av de bada museicheferna, och nu var det upp till
torpedbatsentusiasterna att 16sa resten.

Hoésten 1994 transporterades T38 med pram till Karlskrona och restaureringen av baten kunde
bérja. Skrovet krdvde omfattande svetsreparationer, saval i sido- som bottenbordlaggning. Ett mycket
kvalificerat arbete. De tre huvudmotorerna av market Isotta Fraschini (IF), hade ej godtagbar status,
utan visade sig kérodugliga. En enda reservmotor fanns. Tva motorer maste saledes ersattas. Tele-
och vapeninstallationer var i stort sett intakta, men i behov av reservdelar. En omfattande renovering
och uppsnyggning var ocksa nédvandig.

Fran hosten 1994 till sommaren 1997 bedrevs ett aktivt detektiv- och innovationsarbete i jakten pa
reservdelar, samt en omfattande renovering fran kélsvin till masttopp. Inget sopades under mattan.
Arbetet utférdes av ett stort antal frivilliga torpedbatsentusiaster fran alla hall. Manga kvallar och
helger offrades. Heder at alla dessa personer - ingen namnd och ingen glémd! Stdédet fran
Marinmuseum, Marinen, Karlskronavarvet och andra lokala féretag bidrog till att projektet gick i hamn.
Nagra minnesvarda episoder finns fran renoveringstiden: Under svetsning pa bottensteget, nar baten
lag pa slipen, blev en man ormbiten! Han repade sig, fortsatte arbetet i kyla, regn och rusk och adrog
sig da en svar forkylning. "Detta gar inte, vi maste fa baten under tak!" Karlskronavarvet stallde upp
och T38 kom in i 'Silverskjulet'. D&r kunde arbetet fortgd utan risk for dverraskningar. S6kandet efter
tva IF huvudmotorer pagick standigt. Kartlaggning gjordes av ténkbara reservmotorer, saval i Sverige
som utomlands. Ett privatagt 'museum' i Borastrakten &dgde en babordsmotor. Efter férhandlingar
ldamnades en tdndkulemotor och en trasig IF i utbyte mot en hel IF. Nu saknades bara mittmotorn!

Sommaren 1995 helblastrades och malades T38 utombords pa 14 dagar. Arbetet utférdes av en man!
Ett par ar senare, varen 1997, bérjade tvivel hemsodka aven de mest entusiastiska. En huvudmotor
saknades - skulle projektet ga om intet? Just da visades i TV-programmet Landet Runt glimtar fran en
motorsamling i trakten av Umed. Bland motorerna stod en Isotta Fraschini! Kontakt togs med en av
drivkrafterna bakom samlingen och férhandlingar inleddes om ett férvarv eller byte. Nej, detta var inte
aktuellt, men vi kunde fa lana motorn! Pa var fraga: "Vad hander om vi kér sénder motorn?" blev
svaret: "Det gor ni vél inte!" Pingsten 1997 kérde en liten lastbil med en av vara trasiga motorer upp till
Vannas, utanfér Umea. Denna var avsedd som ersattningsobjekt i utstaliningen. | retur medférdes
'lanemotorn’. Baten hade nu ett komplett huvudmaskineri.

I maj 1997 kunde T 38 sjdséttas igen - 41 ar efter det att hon tagits ur tjanst! Provturer genomférdes
och ett och annat gratt har sag dagens ljus. Héjdpunkten kom nar hon tillsammans med sina systrar
T26 och T46 deltog vid invigningen av nya Marinmuseum i Karlskrona den 28 juni 1997. Malet att fa
se tre 'levande' motortorpedbatar till sjdss var uppnatt!

Vid Marinens dag i Karlskrona 1998 deltog systerbatarna fran Stockholm tillsammans med T38 i en
uppvisning pa redden utanfér det gamla 6rlogsvarvet. Askadarna Iar ha jublat sa hégt, att motorljudet
fran batarna nastan &verrdstades. Aret avslutades i september med sjéstukade propellrar efter



hégfartsprov utanfér Kungsholmen. Féljande ar var ingen sjésattning méjlig, da slipen/rélsen hade
havererat efter grundkénning av en betongkasun. Nya propellrar med kraftigare bladtjocklek
monterades.

Arets stora hiandelse 2000 var besdket i
Stockholm tillsammans med flera andra
sjovardiga batar fran Marinmuseum. Det var i
samband med invigningen av  det
nyrestaurerade Armémuseum. T38 mdéttes vid
Landsort av T26 och sida vid sida fértdjde de
tva systrarna vid Logardstrappan. Bevakning
av batarna togs om hand av en enhet ur
Hogvakten. HMK Carl XVI Gustaf, vars
intresse for motortorpedbat ar val kant,
hedrade T38 med ett besék ombord, vilket
férmodligen var anledningen till att hon sedan
fick fértroendet att kéra konungen till HMS
Visbys dopceremoni den 8 juni 2000 i
Karlskrona.

Under fjolaret (mars 2000) bildades foreningen T38 Vanner, vars uppgift bl a &r att varna om gamla
motortorpedbatar. | féreningen finns férstas de eldsjalar, som deltagit i detta projekt, men ocksa andra
intressenter.
Jan Hagberg
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