Motortorpedbéaten T38 Vanner

Skolskjutning med torped pa mth 1956 och 1957

Medlemmen Stig Hedén var signalman pa T41 1956 och kadett pa T44 1957. Har ar
hans beréattelse om hur torpedskjutning och minfallining gick till pA mtb pa 50-talet.
Bilderna &r hamtade ur T38 Vanners bildarkiv.
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De torpedtyper som anvandes hade beteckningen JB3
(tror jag) och skoéts ut ur tuberna med krutladdning, f 6
desamma som p& jagare. Torpederna iordningsstalldes
och tankades i Torpedverkstaden p& Galo under 4:e Mtb-
div skolévningar. Torpederna drogs fran verkstaden till
kajen med flerhjuliga laga transportvagnar och lyftes
sedan ombord med kran i ett valbalanserat "midjeband,
som fastes efter marken pa torpedens mittdel. Den
sanktes ned pa s.k. skrdn som passats in i fasten pa
dack, bordvarts och akter ut om tuberna. Man sléangde
sedan in en wire med fastdgla och schackel genom
tuben, forifran, och kopplade torpeden i dess krok langst fram. Darefter drogs den in i tuben med ett
litet spel som fasts framfor tuben och den gled som regel in fint p& de smorjda skrdna och mot de
infettade tubvaggarna.

Det gallde att passa in styrrodren den sista biten och vara sarskilt noga med att den i tuben fasta
"haken” till gyro- och drivmaskinen kom exakt pa plats, sa att allt startade vid utskjutningen. Mtb
lastades alltid med staven inat slipen och forst pa styrbordssidan, darefter vandes baten och
babordstorpeden togs ombord, och da Iag baten klar att direkt aterga till fortéjningsbo;.

Det gick att stalla om torpederna mellan hogfarts- och lagfartsversion — vilket gjorde ganska stor
skillnad i gangtid, d.v.s. mgjlig porté, alltsda det avstdnd som man max kunde skjuta ifran for att
torpeden skulle n& fram till sitt mal. Omstallning (aven av djupgaendet) kunde goéras ocksa efter att
torpederna inladdats i tuberna, genom sarskilda utvandiga lock och langa nycklar. Den del av tuben
dar torpedmotorn (en avancerad angmaskin) hamnade var férsedd med utvandiga varmeslingor for att
man vid behov skulle kunna sakerstalla start och drift i daligt vader etc.

Det finns ett minsta avstand for torpedskott, nagra
hundra meter, for att en skarp torpeds sprangladdning
skulle hinna armeras. Detta skedde genom att en liten
y ; massingspropeller langst fram pa anslagsanordningen
¢ K (typ slagstifty automatiskt gangades av genom
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vattentrycket nér torpeden satte fart genom vattnet.
Detta arrangemang var endast avsett for stridsladdade
torpeder och behdvdes inte p& 6vningsdito, vars framre
kon i stort sett var en tank, fylld med vatten for
balansens skull, som automatiskt blastes ut med
tryckluft nar torpeden gatt ut sin distans. Den stéllde sig
da mer eller mindre lodrat och guppade i vattnet, eller
vanligare, for upp och ned "som en torped” och var
besvarlig att "snarja” for bogsering/bargning, se nedan.

Ovningstorpederna hade bjart mélade noskoner med en bastant trekroks dgla for bargning och
bogsering. Dessutom fanns ett arrangemang med karbidfackla (som bade lyste och rok) som skulle



underlattade lokalisering vid bargning, sarskilt nattetid. Den laga torpedfarten var omkring 30 - 35 knop
och den hoga bortat 45 — 50 knop, om jag minns ratt. Torpedtuberna pekar 7,5 gr ut fran mittlinjen at
respektive sida pa torpedbaten sa att riktningen i skottégonblicket blev lika mycket avvikande frén den
kurs som styrdes. Gyromaskineriet i torpeden (s.k. raktorped) var programmerat att styra och rikta
som i kursdgonblicket vilket gjorde att den ganska omgaende styrde tillbaka torpedens kurs till att bli
parallell med mtb:s i skjutdgonblicket. Gyrot stéllde ocksa in torpeden i djupled pé ett i forvag installt
varde — som regel nagra meter lagre an malfartygets djupgaende.

Alltfor hog fart pd mtb i skjutdgonblicket (inte garna mer an 1 400 rpm), liksom djupdykning i vagdal
eller sjohavning av staven i skottégonblicket innebar stor risk for att instaliningarna inte skulle fungera.
Resultatet blev da endera en s.k. dykare eller en ytgangare, i varsta fall kunde ocksa torpedbanan bli
cirkelformig...

Kanske skall nAmnas att mtb ocksa kunde "skruvas om” till minversion. Torpedtuberna togs da iland
och ersattes med specialtillverkade minkorgar/minstall for olika typer av minor, jag vill minnas mest typ
F 9. Stéllen skruvades fast i delvis samma hal som tuberna plus lite extra anordningar. Deras Gverdel
kunde manuellt tippas utat/uppat efter att en sparr lossats, varvid minan i basta fall gled/rullade av och
forsvann i djupet. Man korde utefter en linje i sjokortet och fallde pa bestamda avstand/tidsintervaller
pa FC tecken. Som regel skottes detta av uppbordsmannen — maskin och dack pa vardera sidan.

Minfallning 6vades inte sa mycket — det var ett himla skruvande och férmodat ratt jobbigt att fa upp
dvningsminorna (attrapper). Det handlade i teorin mest om att frasa ivag éver Ostersjon och lagga en
eller flera minlinjer utanfér hamnar och i utlopp med en from férhoppning att vi skulle se nagot och ha
ratt "timing”, och en annu frommare férhoppning om att ingen annan hérde eller sdg nagot i nattens
morker... Det hela resulterade i mycket prydliga minkartor som bifogades uppdragsrapporten.

Ovningsskjutningar av torpeder foregicks alltid av

ﬂmj skriftliga dvningsorder och "torpedskolan” omfattade ett
{ r antal olika typer av skjutningar, med stegrande
bk svarighetsgrad. Det borjade i maj med enkelskott mot

relativt lAngsamt mal, t ex "Prins Carl” i dagsljus, och
med stigande erfarenheter blev det smaningom
dubbelskott fran hela divisionen i stridsformering pa
natten, fram i september, mot kryssaren Tre Kronor
eller jagaren Uppland (eller bada). Daremellan var dock
tiden lang och ofta modosam, inte minst for
besattningen som fick kéra, tanka och "smyga tub” pa
alla mdjliga och omdjliga tider (och stallen). Inte bara
fartygscheferna utan aven Uppboérdsstyrman (US) och i
forekommande fall kadetten (1.0 eller SLO,
stridledningsofficer) skulle genomgd minst de forsta
grunderna, cirka 3 - 6 skott vardera. P& en sasong blev det manga skjutningar och mycket slitage pa
torpederna, eftersom FC skulle skjuta minst 12 -15 skott. Det gick heller inte att barga torpeder i alltfor
hog sjo, sa det tog sin tid...

. SKJUTLAGE

Skolskjutorderna angav bl. a malfartyg, évningsomrade, malets ungefarliga kurs (typ nordgaende),
ibland bade och, dvs. tur/returkérning samt beordrade torpedernas fart- och djupinstalining. Tba,
Torpedbargaren, sedermera "Hagern” gav sig av timmatal tidigare an mtb I6pte ut och lag som regel
och vantade bakom malfartygets kurslinje. Bargarens besattning forstarktes alltid med minst tva
dacksgastar fran jourbéaten.

Nar mth kom till 6vningsomradet var det regel att man fick ligga och vanta ganska lange, for det var
alltid var minst 4 mtb som i tur och ordning skulle plotta, g& in pa mal och skjuta samt darefter jaga
efter sina torpeder och bevaka dem tills de béargats. Varst var det om aven mtb/s (11:e tb-div) hade



samma malfartyg. Det hande att nattskjutningar blev till morgonévningar i vackra soluppgangsfarger.
Anlag for sjosjuka pa dessa vantlagen forstarktes nere i hytten for stridsledningspersonalen genom
fran slagvattnet uppstigande tunga bensindofter mm.

Efter att ha legat och skvalpat lange med marschmotorerna pa tomgang kunde man sent om sider
konstatera att "malet” bérjade narma sig. Da startades HM och kursen sattes till rakt nordlig. Plottning
gjordes av radarmatrosen och som regel 1: O (kadetten) genom att varje halvminut lasa av
"malblipppen” p& den enda radar som fanns, en redan da ganska omodern Decca PN 58 som mest
anvandes som navigeringshjalpmedel. En lampligt utformad plywoodskiva var underlag till ett speciellt
plottingkort av tunt papper med longitud- och latitudsmarkeringar samt skalor med nautiska mil utefter
kanterna. Efter fyra minuters plottande hade man i bésta fall en ormande eller ganska rak linje med
sex sma kryss pa plottingbordet. Genom att hofta och markera en linje med gradskivan fran forsta till
sista markeringen och med passare mata i narmaste kant fick man fram och angav en trolig fart pa
malet. Eftersom man sjalv hade hallit spikrak (?!) nordlig kurs under de fyra-fem minuterna kunde man
approximera malets kurs med gradskiva utmed den aktuella sidan i den triangel som kunde bildas
mellan egen fart och kurs, malets dito och sista sidan av triangeln som teoretiskt representerade
malets kurs (vinkel mot meridian) och dess fart (linjens langd i Nm) matt i plottkortets narmaste
kantskala och forhoppningsfullt meddela fartygschefen dessa malfakta. Som jag minns det spelade
det ingen roll var p& plottingkarten man startade sin plottning — énskade varden kunde fas fram anda.
Detta framtagande av skjutdata fungerade av nagon anledning alltid bast i 6vningsanlaggningen
VIDAR pa Bergaskolorna, aven om den ocksa gungade och lades i morker...

Med erhallna "approximationer” installda pa visartavian pa siktdisplayen genom de sma rattar som
fanns for torpedsiktet uppe pa bryggan kunde man grovt se en mojlig siktvinkel mellan mtb
midskeppslinje och de da féljsamt snedstéllda torpedsiktena med sina tradar i var sin "gaffel”. Det ena
siktet var avsett for rorgéangaren, det andra for FC/skytten. Det gallde nu att s& snabbt som mojligt i
hog fart (minsta exponeringstid mot granatkartescheld) kéra in pa lampligt avstand mot malet for att
avlossa torped.

Det var viktigt att hela tiden korrigera
malvinkeln, som man maste ha ganska ratt
varde pa for att traffa - sakrast var omkring
45 grader, men det funkade inte ofta.
Malets fart kunde missas med nagra knop,
man traffade oftast bara man hade de
andra vardena inom rimliga granser och
gick in nara. Forloppet kunde kompliceras
avsevart av att malet girade, andrade fart
eller att man skulle skjuta lysraketer bakom
det for att fa en silhuett (malvinkel) att sikta
pa — dessa och andra liknande
komplikationer var dock faktorer som inte
fanns med i grundkursen...

N&ar man tyckte att allting stimde eller man hade korrigerat s& mycket man hann med, alltmedan
avstandet till malet krympte med forfarande hastighet (radarmatrosen sjong ut varje hektometer)
minskade man farten (manuellt p& HM-reglagen), tryckte pa avfyrningen och slog samtidigt ned med
andra armen som signal att skottet gick. Den elektriska avfyrningen fungerade nastan alltid, men
Uppbordsmaskinisten stod alltid beredd med en liten slagga att manuellt avfyra krutladdningen akterut
ovanpa tuben. Vid dubbelskott fanns en maskinfurir med i avfyrningsstyrkan, aven han med slagga.

Vid skott skakade baten till och farten minskade momentant, vid dubbelskott ganska ordentligt.
Enkelskott medforde att baten fortsatte med markerad slagsida. Man efterstravade att anvanda den
sidans tub som lag p&d samma sida som de motorer som hade propellrar som gick &t samma hall,



d.v.s. man sk6t med SB tub om béaten hade tvd BB-motorer (och en dito SB). Uppbérdsmaskinisten
korde aven ur mest bensin i de tankar som fanns pa den blivande "tunga sidan” under évningens
inledning. Detta "finlir’ hade kanske inte s& varst stor praktisk betydelse, men var gammal fin mtb-
tradition och framhoélls som proffsigt i alla lagen.

Nar skottet gick avfyrade en signalman en gron lyskula med signalpistolen, att noteras fran
malfartygets plott. Dar hade man nogsamt foljit anlopningen och vardena jamfordes sméaningom med
skjutrapporternas avrapporterade siffror och bilagda plott, och resultatet konstaterades — atminstone
teoretiskt. Malfartygets plott gav givetvis battre varden, eller rattare, sakrare siffror — stadigare
plattform och battre radarprestanda samt rutinerade operatorer gjorde givetvis skillnad.

Efter sitt skott gjorde mtb en hel cirkels gir (max roderutslag!) och jagade sedan efter sin torped i dess
relativt enkelt synliga bubbelbana. Malfartyget bogserade en “slade” efter sig, vars konstruktion gav
upphov till ett distinkt vitt vattensprut. Traff innebar att torpedbubblorna skulle komma till ytan mellan
malets akter och sladens vattenuppkast — bogserwirens lang var anpassad, och man hade ju
torpeddjupet — och bubblorna stiger med konstant hastighet. Enkelt, dr Watson, eller hur? Jamfér dock
med alla marina krigsfilmer dar en torpedbanas bubblor syns komma rakt in i sidan pa det stackars
offret, varefter detta exploderar mer eller mindre spektakulart! | verkligheten innebér ju detta scenario
att torpeden missat och gatt for om malet...

Sa har man da till slut hittat sin torped, som
mer eller mindre vildsint star upp i vattnet
och ryker karbid. Det géllde att pad natten
belysa den med signallampan, for nér
karbiden var slut kunde man latt tappa bort
den i morker och aven mattlig sjohavning.
Man fick mandvrera sig intill torpeden med
de svaga MM sa gott det gick, for att med en
l&ng stang i vars ande en vid stalcirkel fanns
(typ korgbollsmal/basketkorg) utmed vars
bdge man najat fast en wiredgla.
Mardromsscenariot var att lyssna till
metalliska dunkar i bottenplatarna under

tankrum och ammunitionskapp...

Nar dglan efter mycket besvar och manga otryckbara kommentarer (stdngen var lang och tung) tratts
over torpedens noskon/krokar och med ett ryck dragits at, kunde man mana wiren akterut och, efter att
ha fast den, borja en forsiktig bogsering mot Tha:s formodade lage. Man kunde f& dra ganska manga
timmar i mycket maklig takt nar nagot krdnglade i bargningarna innan ens egen tur kom.

Nar det slutligen var dags forpassades bogserwirens ande over till Tba med ett kasttdg och besked
gavs att allt forhoppningsvis var under kontroll. Folket pa Tba i sin tur manade bogserarrangemanget
akterut och krokade pa en egen wire som lagts ned i bogserrannan akterut och sedan winschade man
hem alltihop. Torpederna placerades i stall i innandémet p& bargaren — ett nog s& knivigt jobb i
sjogang och morker. Val i hamn, aterigen timmatals efter att mtb-divisionen lagt till i Galo, fick man ga
och kriga tillbaka sitt kasttag fran Tha - vilket kunde medféra vissa diskussioner.

Aterstod att rutinmassigt rengéra torpedtuben — smyga tub — vilket brukade géras nasta dag efter
nattkor. Mtb fulltankades dock alltid omedelbart efter fortojning, oavsett tid pd dygnet och eventuella
strapatser”. Tubsmygningen skéttes i tur och ordning av alla gastarna, dacksganget for SB tub och
maskinganget for BB tub. Man fick pa sig en gammal overall och en huvudklut samt férseddes med
trasor och universalmedlet varnolen i flaskor och sen var det bara att bérja i ena &nden, som regel vid
mekanismen och krypande praktisera sig framat.



torpeder mtb:s huvudvapen.

Det var inte mycket idé att komma ut fér rokpaus
efter halva vagen — dessutom skulle tuben fettas
in igen med samma forfarande som férberedelse
till nasta skott eller for allmant skyddande av
kronans material... Angorna i tuben var
obeskrivliga och dagens skyddsombud hade
sakert fatt  hjarnblodning, men liksom
betraffande ljudnivaerna var det inte tal om
skydd pa den "gamla goda tiden”.

Ibland utvecklades en sedvénja att med svart
eller rod farg markera en liten stdende
torpedsymbol pa bryggans sidkant for varje
bekraftad traff. Klok den fartygschef som inte
latsades om eller forbjod detta “klotter” -
symboliken betydde en hel del fér grabbarna
som gjorde grovjobbet, och trots allt var ju

Sa har efterat inser man ju att torpederiet var ganska amatormassigt nar man skulle skjuta, aven om
torpederna var fantastiska rent tekniskt sett. | dagens flotta ar naturligtvis ovanstdende att betrakta
som sagor fran stendldern — p& sin héjd hade det varit realistiskt att ligga still och lurpassa bakom
nagra kobbar i ytterskargarden och hoppas kunna panga p& om nagot stort och morkt kommit
angande osterifran. Datidens mtb-folk trodde faktiskt i stort sett inte heller att man skulle komma
levande ifran ett anfall i 6ppen sjo vid ett skarpt lage, men den rddande mtb-andan gjorde att jag tror

att ingen skulle tvekat om det blev allvar.

Stig Hedén



