Motortorpedbaten T38 Vanner

Signaltjansten pa mtb

De senaste typerna av motortorpedbatar hade tva signalman i sin
besattningsférdelning.

Ibland fanns dartill en radiotelegrafist pa DC-fartyget. Optisk
signalering var jamfdrelsevis av mindre omfattning — férbandet
leddes i stor utstrackning med klarsprak via 3 W UK systemet,
vilket inte minst nattetid var nédvandigt. Orsaken till detta var
naturligtvis vikten av att snabbt och direkt f& fram order och
anvisningar — man opererade ju i hbéga farter. Nackdelen var
uppenbar — Fi signalspaning visste formodligen langt i férvag néar
forbandet skulle 16pa ut, och hade nog déarefter inga stérre
svarigheter att "félja med” i handelserna under hela féretaget.

Inte minst orsakade man sadan avlyssningsberedskap genom ett
omfattande UKV-provande timmen innan losskastning fran Galo -
med batarna fértdjda pa max 5 - 20 meters avstand var det ibland
svart att avgdra om ljudet kom direkt eller fran radioanlaggningen! Att prova ansags nédvandigt, inte
minst p g a att anlaggningarnas hdgtalare och “kristallboxar” (fér max 4 fasta kanaler) satt odédmpade
och alldeles 6ppet for all dverbrytande sjé pa insidan bryggvingarna och darmed ofta "foll ur” till sjéss
och ofta behévde bytas/lagas.

Smaningom tillkom hjalpmedel i form av huvor fér FC, liknande de i flygvapnet, med pabyggda
hérlurar och dubbla strupmikrofoner — men de var ganska effektivt avskdrmande fran allt annat som
kravde chefens uppmérksamhet och brusade rejalt med normalvolymen. Valet stod oftast mellan
motorbullret eller bakgrundsbrummande. Sanktes volymen fér mycket var risken stor att man missade
anrop. Horselskydd for dackspersonal hade ingen hoért talas om... Strupmikrofonerna var lite
vattenkansliga, dven under handduken som brukade viras runt halsen. Man provade &ven viss intern
kommunikation vid plott och torpedanfall via dessa huvor, med relativt goda resultat, sarskilt mellan
bryggpersonal och stridsledningsfolket vid radar och plottingbord nere i SL-utrymmet. Ovrig
internkommunikation férmedlades via avsevart héjd réstvolym och olika inspirerande tecken.

Optisk signalmateriel bestod av morselampa och s k evolutionsflaggor. Signalering med
semaforflaggor upphdrde i flottan under mitten av 50-talet och ersattes teoretiskt med “flaggmorse”.
Denna bestod i att man vagratt “slog ut” en flagga foér kort tecken och likaledes vagratt holl ut bada
flaggorna for langt tecken (f 6 = semafortecknet for A, eller uppfattat). Eftersom blandningen av morse
och semafor blev ganska forvillande fér dem som lart sig bagge systemen blev det aldrig nagon
omfattning pa denna sorts viftande — vilket antagligen var meningen. De halvt vita, halvt réda
semaforsignalflaggorna brukades sedan mest av sjéscouterna.

Signallampan (dagmorselampan) var férsedd med pistolgrepp och riktimedel samt ddmpades med rétt
filter nattetid. Den hade en beredskapsplats med hallare pa bakkant av bryggan och strémférsérjdes
via en inte alltfér 1ang kabel, vilket ibland var fértrytsamt. Tva olika placerade vattentata uttag fanns,
med skruvfattning, som varken lossades eller fastes i en handvéandning. Stdende order var att framfér
allt inte nattetid i ondédan signalera "ut mot havs”, utan rikta lampan mot land/kusten. Detta var
naturligtvis inte alltid méjligt.

Manga ganger bestod morsesignaleringen i évningsmeddelanden, som péafallande ofta genererade
fran DA (divisionsadjutanten), som férmodat hade order att se till att signalfolket inte somnade.
Eftersom de ofta tjdnstgjorde som utkik eller rorgangare, nér de inte hade signalansvar, var risken for
sOmn inte sa stor som man trodde. Den vanligaste typen av signalering var att avge eller ta emot
namnsignaler, dvs utvaxla speciella fartygsnummer som en sorts IK-signal.

En viss beredskap for att akterut markera "nddstopp” (avsevart antal korta réda blinkar) hélls ocksa.
Motsatsen, "Klart att koppla HM” signalerades genom att man, exakt som en ordinér stins vid SJ
gjorde, férde lampan i cirklar med rétt filter pasatt, och verkstallighet fér ordern utgjordes av en lang
fast "signal”.



Dagtid fanns de ovannamnda evolutionsflaggorna att tiliga. De foérvarades bordvarts stdende med
skaften uppat och hoprullade som en knippe kappar i kogerliknande platrér pa respektive bryggvinges
akterkant. Det fanns speciella lockfodral, sydda av segelduk till dem som var valdigt svara att halla
reda pa.

"Klart att koppla HM” signalerades dagtid genom att en helréd flagga férdes fram och ater, med rakt
uppstrackta armar. Man fick se till att st val synlig akterifran vid sidan av kanonen m/36, vars kapell
tenderade att fladdrande skymma utsikten akterut f6r bryggpersonalen.

Eftersom férbandet nastan undantagslést |6pte ut och upptréddde i rattvand kolonn, kom signalen om
HM fran DC-baten, upprepades av rotetvdan osv hela végen till sista bat. Nar denna i sin tur
markerade sin beredskap foér orderns genomférande pa motsvarande satt, 6kade néast sista bats
signalman fran lugna svepande flaggrérelser till att markera att signalen Overgatt till “klart for
verkstallighet” med snabba, korta rérelser.

Denna snabbmarkering "vandrade” sedan framat till DC-baten, vars signalman hojtade “klart for
verkstéllande” och nar DC darpa beordrade "verkstall” félldes flaggorna demonstrativt, med bérjan
framifran. Problemet var att DC ibland var otalig att satta fart och beordrade flaggviftandet sa snart
hans bat hade varmkért HM — vilket ibland intraffade en stund innan alla batarna hade ratt
oljetemperatur.

Det var rutin att pa "mellanbatarna” deltog bagge signalmannen, vanda akter-, respektive forut for
sékerhets skull, i denna sorts ordergivning. Nattetid anvdndes en liten “std”-morselampa som
extrasignal. Signalen “vandrade” bade framat och bakat med den stérre lampan och foérstarktes
omvaxlande i andra riktningen med den mindre lampan. Detta forfaringssatt var bara ett av diverse
olika knep som anvandes for att sdkerstalla signalarbetet under ibland mycket speciella
omstandigheter, orsakade av den speciella mtb-tjansten.

Marschmotorerna beordrades startas/HM kopplades ur, pd i princip motsvarande satt men med helvita
flaggor, nattetid vitt sken, helst med tva sma lampor p g a kraven pa “diskretion”. Nagon gang kunde
férbandet vara pa vag att skena ivdg ganska langt innan alla observerat dessa svaga ljussken och
gjort sig beredda att ga ner pa MM — varvid ilskna roster snabbt kunde avlyssnas pa UKV...
Aktersprutet skymde ofta det svagare ljusskenet i mérker.

Evolutionerna i 6vrigt bestod i att bilda omvand kolonn fran standardformationen, rattvénd dylik samt
att detachera andra roten etc. Vidare fanns ett antal vinklade s k stridslinjer att inta med béring till den
lede Fi, eller malfartyget, som rattesndre. Rattvand kolonn anbefalldes med tva gréna flaggor med
gula mittfélt, hallna éver huvudet med raka armar, i form av ett V. Omvéand kolonn markerades med
ovannamnda rdda flaggor pa samma satt. Verkstéllighet var alltid flaggornas “halande”, dvs nar de
férsvann ur asyn... Detachering kunde signaleras och besvaras genom att en grén flagga svangdes
runt i cirklar — vilket fordrade omvéaxlande grepp med bagge handerna for att fungera ratt.

Stridslinje kunde beordras at styrbord eller babord varvid flaggornas féarg naturligtvis angav vilketdera
— gront &t styrbord och rétt at babord. Vinkeln pa linjen fran baringen skulle anges med den flagga
som inte hélls lodrat, ratt upp. Standardformeringarna var "Stridslinje SB/BB i 45, 90, eller 135 grader”.
Den som nagon gang férsokt att i full fart pd mtb halla upp ratt stora flaggor pa sma pinnar i fartvind
och i sjogang vet att nagot "finlir’ mellan dessa vinklar var svart...

Slutligen bér val ndmnas signalerandet vid torpedskjutning — en grén lyskula vid skott, och sen ivag i
torpedens kélvatten... Artillerield markerades évningsmassigt med upprepade Z-tecken (morse), med
vitt ljus fran signallampan mot malet. Ombord pa mtb fanns &ven ett minimalt flaggférrad — DC-vimpel,
jourtecken, kanske t 0 m en amiralsflagga, men definitivt inte lotsflagg eller korumtecken.
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